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  我国自动驾驶
产业迎来历史时刻。1 2月15
日，工业和信息化部正式公布我国首批
L3级自动驾驶车型准入许可，两款分别适配城
市拥堵、高速路段的车型将在北京、重庆两地指
定区域开展试点。这是我国L3级自动驾驶从测
试阶段迈入商业化应用的关键一步。

自动驾驶

产业化运营有哪些成果
　　除了L3级自动驾驶获准上路试点，今年以
来，全国不少地方加大了高等级自动驾驶的产业
化运营。
　　在长三角地区，吉利汽车旗下的曹操出行日
前宣布，将在浙江杭州等地启动从“主驾安全
员”模式向“无人化运营”的计划，并计划自
2027年起，推出专为无人驾驶定制、符合整车车
规级标准的第三代车辆，开启更大规模的商业化
运营。
　　在广州，今年举办的全运会期间，无人环卫
车全天16个小时作业，工作时长为常规环卫车的
两倍。据统计，全运会期间，相关自动驾驶车辆
累计实现减碳超过27吨。
　　在海南，专为旅游场景设计的L4级自动驾
驶服务日前启动试点。自动驾驶车辆以“天”为
起租单位，将车辆打造成集智能导览、休闲娱乐
于一体的“移动空间”。
　　不仅如此，今年以来，百度旗下的萝卜快跑
已在北京、上海、武汉、深圳等22座城市落地，
每周全无人订单达25万单。截至目前，这家公司
的全球自动驾驶总里程突破2.4亿公里，相当于
绕地球6000圈。

如何守住

自动驾驶的安全底线
  专家表示，伴随智能化和网联化技术稳步发
展，人工智能、大模型等技术加速上车，此次发
布标志着我国智能网联汽车准入和上路通行试点
正式进入上路通行试点阶段。
  “安全是汽车行业永恒的主题，任何新技术
的诞生与应用都应以安全为底线。”中国汽车标
准化研究院总工程师孙航告诉记者，此次发布特
别强调了“附条件”准入，将允许开启自动驾驶
功能的路段限定在典型、低风险场景中，意在通
过“小切口起步”、安全有序推进自动驾驶技术
稳妥落地。
　　专家表示，现阶段，L4级自动驾驶虽然在
不少地方进行测试和运营，但这些车辆并不是国
家公安部门发放的正规牌照，只能在特定区域范
围内用于测试与示范运行。而本次获批的L3级
有条件自动驾驶车型，将来是能够取得正式牌照
并且上路的。这就是测试和试点的区别。
  记者从工业和信息化部还获悉，今年以来，
我国具备组合驾驶辅助功能的乘用车新车销量渗
透率超过60%。
　　工业和信息化部装备工业一司副司长郭守刚
表示，要大力攻关安全技术，支持加快研发新一
代网络安全防护等关键技术，布局安全加密芯片
开发应用，开展通信安全系统级试验验证，全面
提升智能网联汽车整车与零部件的安全水平。同
时，加强产品安全监管，加强智能网联汽车产品
准入、召回及软件在线升级管理，规范组合驾驶
辅助系统使用。

据央视新闻

获准车型如何开展上路试点

　　在国际上，驾驶自动化划分了5个级
别，从L1级到L5级，是怎样区分的？
　　L1级：驾驶自动化的入门级别，车辆
只能执行一项简单的驾驶操作，例如定速巡
航。方向盘和刹车需要驾驶者时时掌控。
　　L2级：也被称作L2级组合辅助驾驶，
可以实现车辆的组合控制，如同时辅助控制
转向、加减速，但车辆仍需驾驶员实时监控
和控制。

　　L3级：有条件的自动驾驶，也就是
说，车辆在特定场景下，可以由系统实现自
动驾驶，但当系统发出介入请求时，需要驾
驶员能够做到及时接管车辆。
　　L4级：高度的自动驾驶，它是在限定
的 区 域 内 ， 可 以 实 现 无 需 干 预 的 自 动
驾驶。
　　L5级：完全的自动驾驶，车辆可以无
方向盘，适应任何环境下的自动驾驶。

自动驾驶如何划分级别

　　根据定义，L3级是有条件的自动驾
驶。驾驶员需随时保持接管能力，在必要时
及时介入。L3级自动驾驶具体是什么体
验呢？
　　在北京的这家汽车企业研究总院，一台
乘用车外观看上去与普通车辆没什么太大区
别，但它所拥有的“内在”软硬件却是符合
条件、能上路行驶的L3级有条件自动驾驶
车辆。
　　北汽L3级自动驾驶准入试点项目总工
程师王岩说：“这些传感器都是前装量产的
状态，三个激光雷达，十几个摄像头，车身
周围还有很多超声波雷达。整车360度视
线，一个全方位的感知，来实时探测车身周
围的风险。”
　　专家表示，这些摄像头、雷达就好比人
的眼睛、耳朵，能时时感知外部的环境。对
于L3级自动驾驶的车辆来说，四部门要求
的一个必要条件，就是这些摄像头、雷达等

装备必须是“前装量产”，也就是说，通过
“后改装方式”进行传感器搭载的车辆无法
申请准入试点。
　　王岩表示，上牌以后，就可以在试点范
围内的特定道路上通行。
　　专家表示，按照相关部门的要求，现阶
段的L3级自动驾驶，必须在试点范围内的
道路上运行。在北京市大兴区京台高速的实
际测试道路上，记者随同专家就L3级自动
驾驶进行了实际体验。
　　“当系统超出它的能力边界的时候，它
会提前发出接管。这个时候，驾驶员要及时
把操控权从车辆给接管过来，所以说它是有
条件的自动驾驶。”王岩说。
　　专家同时表示，北京市现阶段允许在政
府划定的特定区域和条件下开启L3级相关
功能，开展有安全员的上路通行试点，这
将加速L3级有条件自动驾驶技术商业化
进程。

L3级自动驾驶是什么体验
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　　这次公布的两款车型，来自一南一北两
个汽车生产厂家。
  位于重庆的长安汽车生产的纯电动轿
车，可以实现在交通拥堵环境下高速公路和
城市快速路单车道内最高时速50公里的自动
驾驶功能，目前该功能仅限在重庆市有关路
段开启。
　　而位于北京的北汽极狐生产的纯电动轿
车，可以实现高速公路和城市快速路单车道
内最高时速80公里的自动驾驶功能，目前该
功能仅限在北京市有关路段开启。
　　据工业和信息化部信息，下一步，两款
车型将由重庆及北京两家使用主体在上述区
域内开展上路通行试点。相关部门将加强车

辆运行监测和安全保障，不断健全智能网联
汽车准入管理和标准法规体系，推动我国智
能网联新能源汽车产业高质量发展。
  业内人士透露，此前市面上并没有真正
能够量产销售、上路运营的L3级自动驾驶
车型，那些获批的“L3牌照”其实都是测
试牌照，只允许车辆在规定路段进行测试。
　　“简单来说，此次我们率先获得准入，
是从‘允许练习’变成了‘允许正式上
路’。”上述人士透露道，公司计划从明年
一季度开始，让获批车辆在北京大兴机场高
速这条线上跑起来，主要做机场接驳实景验
证。未来在全国范围进行复制，真正推动自
动驾驶的规模化运营。


